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Streszczenie rozprawy doktorskiej

Via Carpatia w polityce transportowej Unii Europejskiej

Kazde panstwo, region czy gmina musi dba¢ o rozwdj i utrzymanie odpowiednich
systeméw transportowych co na wielu plaszczyznach sprzyja ich rozwojowi spoleczno-
gospodarczemu. W 2006 r. powstal multilateralny projekt drogi Via Carpatia, szlaku
biegnacego na osi pétnoc-potudnie przez Litwe, Polske, Stowacj¢ i Wegry. Wola jego budowy
zostata wyrazona w ,,Deklaracji Lancuckiej” przez ministréw transportu zainteresowanych
stron. Dzigki dotgczaniu do niego kolejnych panstw ma docelowo polaczy¢ Morze Baltyckie
i Egejskie. Wpisuje si¢ w ten sposéb w proces zwigkszania spojnosci terytorialnej Unii
Europejskiej ale na osi pétnoc-potudnie wzdtuz jej wschodnich granic. Ma tez przyczyni¢ si¢
do rozwoju spoleczno-gospodarczego Europy Srodkowej, a w szczegélnosci najstabiej
rozwinietych gospodarczo wschodnich regionéw Polski, Stowacji i Wegier. Celem
opracowania jest analiza realizacji postulatow zawartych w Deklaracji dotyczacych
wzmocnienia wspolpracy pomigdzy zainteresowanymi panstwami, w tym wiaczenia szlaku Via
Carpatia do planéw rozwoju polityki transportowej Unii Europejskiej poprzez uznanie za czes¢
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T).

Aby zrealizowa¢ tak postawiony cel nalezato przeprowadzi¢ proces badawczy, na ktéry
skladaly si¢ nastepujgce etapy:

5 Analiza polityki transportowej Unii Europejskiej w celu wskazania jej obecnych
zatozen, celéw i glownych obszaréw dzialania.

5 Analiza miejsca sieci transportowych w polityce transportowej Unii Europejskiej oraz
jej celéw, zasad i priorytetow.

3. Analiza uwarunkowan sprzyjajacych stworzeniu trasy Via Carpatia.

4. Analiza zakresu wigczenia projektu Via Carpatia w sie¢ TEN-T i polityke transportowg
UE.

Powyzszym etapom odpowiada struktura przedstawionej pracy doktorskiej. Pierwszy
rozdzial po$wiecony jest analizie polityki transportowej Unii Europejskiej z uwzglednieniem
jej genezy, przemian oraz stanu obecnego. Wstgpnym elementem tego rozdzialu jest

dstawienie powigzan pomiedzy polityka transportowa a rozwojem spoleczno-



gospodarczym by pokazaé jej znaczenie dla funkcjonowania panstw oraz ich ugrupowan.
Zwienczeniem rozdzialu jest wskazanie jej wspélczesnych uwarunkowan, a takze celow,
priorytetow i form oddzialywania. Drugi rozdzial poswigcony jest analizie jednego
z elementdw prowadzenia polityki transportowej Unii Europejskiej jakim jest budowa
transeuropejskiej sieci transportowej. Przedstawiono zasady i priorytety jej rozwoju oraz
narz¢dzia stuzace jej finansowaniu. Dla unaocznienia tych uwarunkowan wskazano réwniez
szlaki® transportowe uznawane przez panstwa czlonkowskie za priorytetowe
1 w zwigzku z tym wlgczone do sieci bazowej, a wiec posiadajgce najkrotszy planowany termin
realizacji i1 objete specjalnym nadzorem ze strony wyspecjalizowanych organéw
wspolnotowych. Trzeci rozdziat przedstawia uwarunkowania, ktére wydajg si¢ najwazniejsze
dla tworzenia korytarzy transportowych, a w odniesieniu do przedmiotu pracy wptyn¢ty na
powstanie i realizacje projektu drogi Via Carpatia. Ujeto je na trzech poziomach: lokalnym,
regionalnym i euroazjatyckim. Na poziomie lokalnym zwrocono uwage przede wszystkim na
znaczenie projektu dla rozwoju spolteczno-gospodarczego wschodnich, stabiej rozwinigtych
regionéw Polski, Stowacji i Wegier. Na poziomie regionalnym wskazano przede wszystkim na
jej znaczenie dla rozwoju wspotpracy miedzynarodowej panstw i regionéw Europy Srodkowe;.
Na poziomie euroazjatyckim wskazano potencjalne znaczenie Via Capriati dla rozwoju
transportu i handlu dalekosi¢znego, w tym przede wszystkim wymiany towarowej z Chinami
przy wykorzystaniu drég i kolei. W czwartym rozdziale skupiono si¢ na przedstawieniu
wspoldziatania  panstw, ktore doprowadzilo do faktycznej realizacji  drogi
oraz rzeczywistego stanu jej realizacji na dzien 31 grudnia 2021 roku. Zwrocono przy tym
uwage na dwie najwazniejsze instytucjonalne formy tejze wspolpracy, to jest na Inicjatywe
Tréjmorza oraz na Uni¢ Europejska i procesy przebiegajace wewnatrz nich, ktére zaowocowaty
faktycznym wlaczeniem Via Carpatii do planéw budowy transeuropejskich sieci
transportowych. Na zakonczenie przedstawiony zostal obecny stan realizacji omawianego
szlaku komunikacyjnego i planowane ramy czasowe ukonczenia kolejnych etapéw jego
rozbudowy.

Przeprowadzone badania pozwolily zrealizowac cel badawczy i stwierdzié, ze panstwa
zainteresowane  projektem  budowy  drogi Via  Carpatia  wspolpracowaly
dla jej realizacji, a omawiany szlak zostal wigczony do transeuropejskiej sieci transportowe;j
1w ten sposob stata si¢ czgscig polityki transportowej Unii Europejskiej. Trzeba jednak zwr6ci¢
uwage na dwie kwestie. Po pierwsze, ze skala wspélpracy pomigdzy zainteresowanymi

~ panstwami przez pierwsza dekad¢ od przedstawienia propozycji rosta bardzo wolno,

\a gwalipwne przyspieszenie nastgpilo w polowie ubieglej dekady i odpowiadalo wzrostowi



poczucia zagrozenia ze strony Rosji po jej agresji na Ukraing w 2014 roku. Po drugie, ze droga
nie jest odrgbnym korytarzem sieci bazowej lecz czgscig sieci kompleksowej. Tylko we
fragmentach weszla w sklad sieci bazowej z terminem realizacji do 2030 roku. Stalo si¢ tak
tam, gdzie jej przebieg pokrywa si¢ z przebiegiem wyznaczonych wczesniej korytarzy

transeuropejskich.
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