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Recenzja rozprawy doktorskiej mgr. Mirostawa Czecha
nt. ,,Via Carpatia w polityce transportowej Unii Europejskiej”
napisanej pod kierunkiem. dra hab. Grzegorza Bonusiaka prof. UR,
Rzeszéw 2022

Wydawaé by si¢ mogto, iz kwestia infrastruktury transportowej winna stanowi¢
raczej przestrzen dociekan specjalistow od budownictwa ladowego, planowania
przestrzennego, anizeli politologéw. Jednak juz pierwsze stowa dysertacji mgr Mirostawa
Czecha wskazujg, iz nawet pozornie oderwane od polityki obszary badZz podlegaja
polityzacji, juz tez stanowig element wybranych polityk obszarowych. W przypadku Via
Carpatii mozna zaryzykowaé tezg, iz oba te dwa zjawiska konstytuuja jg jako element
politycznego bytu. Tym samym wyczerpane zostaly przestanki na rzecz argumentu, iz tenze
fragment polskiego systemu transportowego speinia Kkryteria przedmiotu badan nauk o
polityce.

Nie tylko wyborem tematu mgr Mirostaw Czech udowodnit umiejetnosci i
predyspozycje badawcze. Wszelkie, wykorzystane przez Doktoranta, elementy warsztatu
naukowego (o czym szerzej ponizej) rowniez stanowig podbudowe tezy, iz przedstawiajac
rozprawg nt. ,,Via Carpatia w polityce transportowej Unii Europejskiej” jej Autor spelnit

niezbedne warunki stawiane rozprawom doktorskim.



Uwagi ogélne.

Autor udowodnil bardzo dobrg orientacje w badanej materii od strony
przedmiotowej i podmiotowej. Wychodzac z zasad naukoznawstwa nalezy podkresli¢
wlasciwg konstrukcje pracy. Zasadniczo umiejetnie skonstruowany wstep dysertacji
rozwiewa ewentualne recenzenckie watpliwosci co do trafnosci wyboru zagadnienia i
naukdwej motywacji badan. Doktorant prawidlowo przedstawil zalozenia badawcze na
poziomie ogoélnym i szczegbélowym i réwnie prawidtowo zakreslit ramy metodyczne.
Drobnych niescisto$ci mozna dopatrze¢ si¢ w stosunku do uzytych przez mgra Miroslawa
Czecha metod. Precyzja dyskursu naukowego nakazuje by nazwang przez Doktoranta
metode historyczng nazwa¢ wilasciwie metodg analizy historycznej. Zdziwienie budzi
natomiast brak uwypuklenia (a co za tym idzie brak swiadomosci zastosowania) elementow
metody systemowej. Przeprowadzony przez mgra Mirostawa Czecha dowo6d naukowy nie
pozostawia bowiem cienia watpliwosci, iz przedmiot jego badan (Via Carpatia) pozostaje
podsystemowym elementem systemu komunikacyjnego Rzeczpospolitej (na poziomie
krajowym), wzglednie — w obszarze powigzan miedzynarodowych — systemu sieci
komunikacyjnej Europy. Systemowos$¢ powigzan pojawia si¢ w kazdym rozdziale pracy, a
szczegOlnie widoczna pozostaje w rozdziale trzecim, w ktérej to czgséci — jak zadeklarowat
we wstepie Autor — przestawil przedmiot swych badan w konstrukeji tréjpoziomowej, tj. w
odniesieniu do uwarunkowar lokalnych, regionalnych i euroazjatyckich.

Wigkszych watpliwosci nie wzbudza podstawowy element warsztatowy, tj. dobor i
selekcja zrédel. Oparcie naukowej argumentacji w przewazajacej mierze na dokumentach
prawa stanowionego oraz stworzenie na tej podstawie analizy decyzyjno$ci i analizy
uwarunkowan przestrzenno-spolecznych pozwolita na stworzenie wartkiej narracji, dzigki
ktérej mozliwe byto przedstawienie problemu Via Carpatii nie tylko jako narzedzia polityki
transportowej, ale rowniez instrumentu wplywu politycznego na réznych poziomach od
lokalnego do quasi-globalnego (watek wykorzystania systemu transportowego Unii
Europejskiej w dynamizacji obrotu towarowego z Chinami. Z kolei dokonany przez Autora
przeglad literatury pozwala na uargumentowanie tezy, iZ ,niniejsze opracowanie [tj.
dysertacja mgra Mirostawa Czecha— A.A.] nie ma obecnie zadnego odpowiednika w Polsce

czy innych panstwach zainteresowanych projektem Via Carpatia.
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Pierwszy rozdzial poswigcony polityce transportowej Unii Europejskiej posiada
przede wszystkim charakter porzadkujacy i stanowi punkt wyjscia do whasciwych rozwazan
autorskich. Nie mozna jednak nie doceni¢ zwartej i logicznej narracji, ukazujacej niezwykle
istotny obszar funkcjonowania Unii Europejskiej. Zastuga Doktoranta jest tym wieksza, iz
polityka transportowa rzadko stanowi przedmiot badafh samych w sobie i podejmowana
bywa zazwyczaj w konteks$cie ekonomii i ekonomiki. Tymczasem nalezy zgodzié sie przez
przywolywanymi przez mgra Mirostawa Czecha spostrzezeniami i ustaleniami Andrzeja
Grzelakowskiego  wskazujgcego na  regulacyjno-dostosowawcza, — informacyjno-
poznawczg, stymulacyjng, koordynacyjng i prawno-harmonizujgca funkcje polityki
transportowej. Jednymi z wazniejszych ustalen autorskich, poczynionych w tym
fragmencie stanowig tezy wskazujace na fakt, iz jest to obszar 1/ nie tylko regulujacy ale
réwniez politycznie i ekonomicznie regulowany a podstaw tejze regulacji nalezy upatrywacé
w odpowiednich aktach prawnych, 2/ jest politycznie aprobowany przez reprezentacje
narodowe i wspdlnotowe, 3/ polityka transportowa pozostaje obszarem konfliktogennym,
co konstytuuje zabiegi podejmowane tejze dziedzinie w teorii zachowan politycznych; 4/
w chwili obecnej najbardziej zapalnym punktem pozostaje zdefiniowanie zaleznosci
miedzy utylitarnoscig rozwiazan a ingerencjg (badz jej brakiem) w srodowisko naturalne,
rzutujgca na proces zatrzymania procesu ocieplenia klimatu. 5/ Unia Europejska stara sie
by¢ w tym obszarze liderem zmian wplywajacych na ksztalt $wiatowego systemu
transportowego.

W' rozdziale drugim mgr Mirostaw Czech oméwil znaczenie korytarz
transportowych w polityce Unii Europejskiej. Warto$ciag tego rozdziatu pozostaje m.in.
uchwycenie procesu tworzenia sieci transportowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem
systemu pofaczen transportu kolowego. Autor trafnie wskazal na znaczenie

usystematyzowania tej kwestii w postaci korytarzy sieci bazowych TEN-T (lacznie z



podkresleniem powigzan z systemem kolejowym i ,autostradami morskimi”), z
uwypukleniem dwoch, ktdre przebiegaja przez Polske. Z uwaga nalezy pochyli¢ sie nad
wnioskami konstytuujacymi instytucjonalne zaangazowanie instytucji wspdlnotowych w
finansowanie wspolnej polityki transportowe;j.

Najciekawszym jednak fragmentem pozostaje czes¢ trzecia poswigcona omdwieniu
politycznych i ekonomicznych uwarunkowan rozwoju koncepcji Vii Carpatii. Cho¢ w tym
fragmencie  analitykowi  stosunkéw miedzynarodowych  mogloby  doskwieraé
minimalizacja analizy problemu uwarunkowan ponadnarodowych, musi jednak doceni¢
prawidlowo$¢ dociekan dotyczacych stymulujacej roli Vii Carpatii jako szansy
wzmocnienia powigzan regionalnych i rozwoju peryferii. Za istotne spostrzezenie nalezy
uzna¢ argument pobudzenia rozwoju gospodarczego terendw potozonych wzdiuz
wschodniej granicy Unii Europejskiej jako jednej z przestanek na rzecz budowy tegoz
korytarza transportowego. Wazne pozostaje rowniez wskazanie momentu aneksji Krymu
jako czasu, w ktérym doszto do redefinicji znaczenia wspoétpracy na rzecz ksztalttowania
stabilnosci regionalnej. Wazne pozostaja ustalenia autorskie w konteks$cie ekonomiki
transportu w przestrzeni euroazjatyckiej z konstatacja, iz to jednak droga morska pozostaje
szlakiem przerzutu gtéwnej masy towarowe;.

Zasadniczo nie budzi réwniez zastrzezen osadzenie Vii Carpatii w systemie
powigzan inicjatywy Tréjmorza i Unii Europejskiej, co stanowi tre$¢ czwartego rozdziatu.
Oczywiscie bezdyskusyjna pozostaje uwypuklona przez Doktoranta teza, w mys$l ktorej
kluczowe znaczenie mialo przyjecie przez Parlament Europejski rezolucji dotyczacej
budowy przedmiotowej trasy i wiaczenie jej do catosci sieci bazowej TEN-T oraz
wykorzystanie instrumentu ,}taczac Europe”. Choé z punktu widzenia analizy
politologicznej ostatni fragment tegoz rozdzialu ma mniejsze znaczenie od pozostatej czesci
pracy, jednak zawarte w nim niezbg¢dne technikalia pozostajg kluczowe dla u§wiadomienia
czytelnikowi wagi i wielko$ci omawianego zagadnienia. Istotng warto$cig tej czesci
dysertacji pozostaje zwr6cenie uwagi na kompleksowos$¢ przyjetych rozwigzan i
nieograniczanie si¢ do obszaru Unii Europejskiej. Wigczenie w ,.krwioobieg” transportowy
Ukrainy i Turcji (a takze Biatorusi) dostarcza dodatkowych argumentéw na rzecz tezy o
politycznosci badanego podmiotu.

Calos¢ pozostaje zwienczone zakonczeniem, ktére — zgodnie z zasadami

naukoznawstwa — stanowi naukowe podsumowanie przedmiotu i podmiotu badan. W tym
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obszarze nalezy zwréci¢ uwage na konkluzje dotyczaca utrzymanie terytorium wspélnoty
Jjako Swiatowego wezta komunikacyjnego istotnego w wymianie miedzynarodowej. Jak
wskazal Doktorant, obwarowane jest to wprawdzie kilkoma warunkami, nie zmienia to
jednak og6lnego przekonania o potrzebie stworzenia i udost¢pnienia tak skonstruowanych
korytarzy transportowych, odpowiadajacych ambicjom politycznych decydentéw. Nie
sposob odméwi¢ mgr Mirostawowi Czechowi racji, gdy posrednio wskazuje, iz Via
Carpatia ma szansg odegrac rolg takiego korytarza w pasie wschodniej granicy Wspélnoty.

Pracg bardzo wysoko nalezy oceni¢ za jej komunikatywno$é. Autor operuje trudng
materig, posiadajaca swoja specyfike, terminologie etc. Natomiast wzorowo operujac
jezykiem udato mu si¢ osadzi¢ analize¢ tychze nietatwych zagadniefi w ramach sprawnie
przeprowadzonej narracji. Catosci korzystnego wrazenia dopelnia wiasciwy dobér warstwy
ilustracyjnej. Zwtaszcza dobér map i diagraméw ilustrujacych przebieg korytarzy

komunikacyjnych stanowi nieoceniong pomoc we wlasciwym odbiorze tekstu.

Uwagi krytyczne:

Cho¢, jak juz wspomniano, walory pracy sa niewatpliwe, niemniej nasuwa sie kilka
spostrzezen nakazujagcych krytyczne ustosunkowanie si¢ do przedmiotowej kwestii. Autor,
wydaje sig, iz do$¢ swiadomie ucieka od geopolitycznego ujecia przedmiotu swych badan
(cho¢ niewatpliwie pewne elementy wiasciwe dla tej subdyscypliny — zwlaszcza jej ujecia
krytycznego w rozumieniu mysli Klausa Doddsa — Doktorant zawart w swej dysertacji [s.
148 i nn.]). Biorac pod uwagg, iz istnieja zaréwno metodologiczne wzorce, jak i pozycje do
ktérych mozna si¢ w tej materii odnies¢ w literaturze przede wszystkim z zakresu transportu
surowcow energetycznych (vide inter aliam: Geopolityka rurociggéw. Wspéizaleznosé
energetyczna a stosunki miedzynarodowe na obszarze postsowieckim, red. E

Wyciszkiewicz, Warszawa 2008; K. Smolen, Geostrategiczne polozenie Turcji w XXI



wieku, Lublin 2020) mozna pokusi¢ si¢ o odpowiedzenie na zasadnicze pytanie: tj. na ile
Via Carpatia utrwalita badZ zmienita (jest w stanie zmieni¢) sie¢ istniejacych politycznych
powigzan. Mgr Miroslaw Czech prawidlowo zauwazyl (s. 136), iz ,,od poczatku lat
dziewieédziesigtych mozna bylo méwi¢ o dominacji takze geograficznego kierunku
zachodniego przy jednoczesnym zaniedbaniu kierunkéw pozostalych”. Doktorant w ten
spos6b dos¢ enigmatycznie odnidst sie do obecnej w literaturze przedmiotu tezy o panujace;j
we W;spélnocie tendencji do rownoleznikowego ksztaltowania systemu komunikacyjnego,
podyktowanego interesem ksztaltowania relacji gospodarczych z Rosjg i Chinami.
Tymczasem w przypadku Vii Carpatii mamy do czynienia z wyraznie poludnikowym
uksztattowaniem przestrzeni komunikacyjnych. Wypada zatem zadaé pytanie, czy 1/
mozna w tym wypadku méwi¢ o §wiadomej zmianie wektoru oraz czyj interes przewazyt
przy jego ksztaltowaniu? 2/ czy zmiana takiego wektoru i wytyczenie szlaku
komunikacyjnego w ksztalcie potudnikowym, przy jednoczesnym bardzo mocnym
akcentowaniu przez niektére panstwa potrzeby zwigkszonej integracji gospodarczej w
obszarze Tréjmorza (a wigc de facto w oparciu o ,,0siowo$¢” Vii Carpatii), moze wptynaé
integrujagco czy dezintegrujgco na ksztatt calej Unii Europejskiej? Wszak sam Autor
wskazuje na takie obawy (s. 149), analizujac proces budowy inicjatywy Tréjmorza. W mym
przekonaniu publiczna obrona rozprawy doktorskiej, bedzie doskonala okazjg do proby
odpowiedzi na tak postawione kwestie.

Z uwag o mniejszym ciezarze gatunkowym ktére trzeba podnies¢ z recenzenckiego
obowigzku wskazaé nalezy fragment, w ktéorym mgr Mirostaw Czech odwoluje sie do
doswiadczen budowania powigzan poszczegélnych regionéw. Gwoli hiperpoprawnosci
nalezy zakwestionowa¢ stwierdzenie, iz koncepcje federacji naddunajskiej wyrosty na
gruncie dostrzezenia potrzeby federalizacji panstwa Habsburgdéw, wzglednie na gruzach
Austro-Wegier. Przywolywany w tym miejscu artykul Arkadiusza Indraszczyka pomija
wyraznie no$no$¢ koncepcji rumunskich i wkladu intelektualnego emigrantow wegierskich
po 1848 r. Podobnie zakwestionowa¢ nalezy twierdzenie o istnieniu jakiej$ koncepcji
~Miedzyeuropy”, odsylajac do niekwestionowanego przez badaczy dorobku prof. Marka
Kornata i Andrzeja Nowaka. Roéwniez nie przydawalbym zbyt wielkiej wagi
przywolywanym ustaleniom prof. Stawomira Lukasiewicza. Do$¢ wspomnie¢, iz koncepcje
tzw. federalistow, operujacych przede wszystkim na terenie Standw Zjednoczonych pod

auspicjami Departamentu Stanu byly to w znacznej mierze wtérne w stosunku do
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propozycji sformutowanych w ciggu pierwszych miesiecy wojny przez Ignacego
Matuszewskiego.

Wreszcie ostatni aspekt. Najbardziej zabrakto mi wyraznego i zdecydowanego
zaakcentowania znaczenia Vii Carpatii jako czynnika ksztattujgcego, czy chodéby
wplywajacego na bezpieczefistwo regionalne. Smiem twierdzi¢, iz dla logistyki militarnej
tak wytyczona trasa moze mie¢ roéwnie strategiczne jak lotnisko w Jasionce k/Rzeszowa.
Zwlaszcza w obliczu konfliktu na Ukrainie jest to aspekt wazki, o ktérym politolog nie
powinien zapomnie¢.

Z punktu widzenia technik i metod badawczych zdecydowane votum separatum
zmuszony jestem postawi¢ wobec konstrukcji bibliografii. Eksponujgc jako pierwsze
opracowania Doktorant ztamat jedno z podstawowych praw naukoznawczych, méwigcych
0 prymarnosci zrédet nad interpretacjami. Tym bardziej iz i ze wstepu i z tresci pracy
wynika, iz to wiasnie Zrédla stanowig gtéwna podstawe Autorskiej analizy, natomiast

opracowania majg za zadanie osadzi¢ efekty dociekan we wspdlczesnym stanie wiedzy.
Whioski generalne.

Zgodnie z art. 187 ust.1-3 ustawy Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce z 20 lipca
2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 1668), stwierdzam, Ze rozprawa napisana przez mgr Mirostawa
Czecha jest oryginalnym rozwigzaniem problemu naukowego z zakresu nauk o polityce.
Autor wykazal si¢ stosowng wiedza teoretyczna oraz umiejetnoscig samodzielnego
prowadzenia pracy naukowej. Dlatego tez, zgodnie z przedmiotowsg Ustawg, wnosze o
przyjecie rozprawy doktorskiej mgr Mirostawa Czecha i dopuszczenie jej do publicznej

obrony — kolejnego etapu przewodu doktorskiego, przewidzianego prawem.



